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La presente invenzione si riferisce ad un cassone per il trasporto della merce, in 
particolare ad un container. 

II cassone (1 1) per il trasporto della merce comprende un pianale (14) estraibile da 
detto cassone (11); detto pianale (14) e scorrevole lungo la superficie interna inferiore di 
detto cassone (11); caratterizzato dal fatto che detto pianale (14) comprende almeno una 
prima coppia di piedi di appoggio (15), imperniate in detto pianale (14) nelle vicinanze di 
una sua estremita, aventi una prima posizione di riposo orizzontale ripiegata all'intemo di 
detto pianale (14) ed una seconda posizione di lavoro verticale, in grado di sostenere detto 
pianale (14) quando detto pianale (14) e estratto da detto cassone (1 1). (Fig.3). 
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descrizione f$ 2 0 0 3 A 0 0 1 8 3 4 

deirinvenzione industriale avente per titolo: 
"Cassone per il trasporto della merce" 
a nome: Roberto FENATI 

* * * * 

La presente invenzione si riferisce ad un cassone per il trasporto della 
merce, in particolare ad un container, ossia un grande cassone metallico di 
misure standardizzate, per il trasporto marittimo, camionistico o ferroviario di 
merci. 

Negli ultimi anni, nel settore delle spedizioni intemazionali, si sono 
potuti osservare grandi cambiamenti tecnologici nelle strutture portuali, nel 
campo deirinformatica e nel campo delle comunicazioni. 

Sono in costruzione navi porta container sempre pit grandi, anche di 
8000 teus (unita di misura dei container), contro le navi di 1500/2000 teus di 
qualche anno fa. 

I terminal portuali sono sempre piii efficienti e in grado di offrire 
banchine sempre piii grandi e fondali sempre piu profondi (almeno 1 6 m) per 
ospitare queste navi gigantesche. 

Vi sono potenziamenti delle infrastrutture elettroniche per offrire a tutti 
gli utenti le informazioni in tempo reale relative agli spostamenti delle merci. 

Tutto cio al fine di ridurre al minimo i tempi morti di transito delle merci 
nei vari porti del mondo e presso le varie autorita portuali, e permettere alle 
merci di raggiungere nel minor tempo possibile i loro mercati e quindi i loro 
consumatori. 

Gli esperti del settore prevedono, infatti, per il fiituro percentuali di 
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crescita grandissimi nelle spedizioni via mare con cospicui investimenti in 
questo settore. 

In questo contesto di modernizzazione estrema, in questo ciclo del 
trasporto sempre piu fienetico, un ruolo importantissimo lo svolge il 
container. 

II container ha semplificato il trasporto delle merci, e per questo sono 
stati costruiti terminal portuali con gru specifiche per movimentarli, sono state 
costruite navi specifiche per trasportarli, e sono stati costruiti rimorchi 
specifici per il trasporto via terra. 

Perd il container, nelle sue varie dimensioni standard, e sempre rimasto 
tale e quale. II container ha la forma di un parallelepipedo, e normalmente, 
una delle sue superfici minori include due porte da cui si caricano e scaricano 
le merci. 

Quando i container vengono trasportati via terra sono posti su autocarri, 
predisposti al loro trasporto, e per il carico e lo scarico delle merci si devono 

* 

m 

awicinare a delle banchine dove i muletti possono accostarsi ed introdursi 
airinterno del container stesso per poter movimentare la merce. 

II brevetto americano US 3,938,678, descrive un container ed una 
struttura con delle ruote che le permettono di poter entrare airinterno del 
container soltanto dalla banchina, quando agganciata da un muletto specifico. 
Tale struttura non e parte integrante del container, in quanta viene estratta 
completamente dallo stesso, e pud essere usata solo con l'ausilio della 

banchina. 

. i ' 1 1 . 

La banchina e una opera muraria rialzata posta a livello della base del 
contairier per facilitare il trasferimento della merce daU'estemo al suo intemo 
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e viceversa. In questo modo i muletti possono anche accedere all'intemo del 
container. 

In vista dello stato della tecnica descritto, scopo della presente invenzione 
e quello di prowedere ad un container in grado di ridurre notevolmente i 
tempi morti di carico e scarico delle merci, quindi i tempi morn" di transito. 

In accordo con la presente invenzione, tale scopo viene raggiunto 
mediante un cassone per il trasporto della merce comprende un pianale 
estraibile da detto cassone; detto pianale e scorrevole lungo la superficie 
interna inferiore di detto cassone; caratterizzato dal fatto che detto pianale 
comprende almeno una prima coppia di piedi di appoggio, imperniate in detto 
pianale nelle vicinanze di una sua estremita, aventi una prima posizione di 
riposo orizzontale ripiegata all'intemo di detto pianale ed una seconda 
posizione di lavoro verticale, in grado di sostenere detto pianale quando detto 
pianale e estratto da detto cassone. 

* 

Grazie alia presente invenzione e possibile prowedere ad un container 
che ha come parte integrante un pianale estraibile con dei piedi di appoggio, 
che pennette il carico e lo scarico della merce senza l'ausilio della banchina. 
Inoltre, in accordo alia presente invenzione si perviene ad un nuovo container 
di tipo universale che ne permette l'utilizzo sia con le banchine che senza, ed 
oltre a cid, sia quando posto su un autocarro che quando posta a terra. 

Le caratteristiche ed i vantaggi della presente invenzione risulteranno 
evidenti dalla seguente descrizione dettagliata di una sua forma di 
realizzazione pratica, illustrata a titolo di esempio non limitativo negli uniti 

« * 

disegni, nei quali: 

9 

le figure 6 rappresentano un esempio di uso della presente invenzione 
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in diverse fasi; 

la figura 7 mostra un esempio di realizzazione del pianale in prospettiva; 




la figura 8 mostra un esempio di realizzazione del pianale in una vista di 



lato; 





% . 



la figura 9 mostra un esempio di realizzazione del pianale in una vista di 
fronte; 

la figura 1 0 mostra la base del container in una vista di fronte; 

la figura 1 1 mostra la base del container in una vista dall'alto. 

Consideriamo ora le figure 1-6 che mostrano un autocarro 10 che 
trasporta un container 1 1 , o qualsiasi altro tipo di cassone per movimentare la 
merce 12, posta al suo interno. 

Airinterno del container 116 predisposto un pianale 14, che costituisce 
parte integrante dello stesso, che pud scorrere internamente al container (sulla 
sua superficie inferiore), come vedremo successivamente. II pianale 14 e 
prowisto di una coppia di piedi di appoggio 15, imperniati nel pianale 14, e 
preferibilmente muniti di ruote 16, appoggiabili a terra in grado di sostenere il 
pianale 14. Ai lati del pianale 14 sono preferibilmente previste delle paratie 17 
per contenere lateralmente la merce in modo che essa non possa cadere dai 
lati durante le operazioni di estrazione o inserimento del pianale 14 dal 
container 11. 

Al momento dello scarico della merce 12, im muletto 13 si awicina alia 
apertura del container 11, aggancia il pianale 14 e lo estrae tirandolo. La 
coppia di piedi di appoggio 15 viene ruotata manualmente per essere 
appoggiata a terra, pennettendo cosi la completa fuoriuscita del pianale 14 dal 




container ll^fino al raggiungimento di un fine corsa non mostrato. In questo 
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modo il pianale 14 e quasi totalmente esterno alle pareti del container 11, 
appoggiato e fissato (come vedremo successivamente) da una parte 
all'estremite del container e dalTaltra dai piedi di appoggio 15, con la merce 
totalmente in vista daU'esterno. 

Una volta che il pianale 14 e estratto, le paratie 17 vengono abbassate e la 
merce pud essere scaricata. Lo scarico (o il carico) della merce pud essere 
effettuato, in questo modo, sui tre lati del pianale 14 impiegando quindi tempi 

* 

ridottissimi, senza che il muletto si introduca nel container, grazie anche alia 
possibility di poter utilizzare anche piti di un muletto. 

Ci riferiamo ora alia figura 7 che mostra in prospettiva un esempio di 
realizzazione del pianale 14, senza le paratie 17. 

II pianale 14 e costituito da un telaio rettangolare in profilato metallico 
sul quale poi verra posto del compensato marino (non mostrato) di circa 3 cm 
di spessore il quale servira da base per la merce. Le dimensioni del pianale 14 
sono quelle che permettono ad esso di poter scorrere airinterno dei container 
standard. All'interno del telaio estemo, secondo la direzione longitudinale del 
telaio (lato lungo del telaio) sono posti preferibilmente tre coppie di barre 20 
di profilato equidistanti tra loro. Ognuna di queste barre 20 6 atta a sostenere 
una pluralita di ruote 21, ad esempio 10 nel caso di un container di 20 piedi, 
allineate tra loro ed in grado di scorrere lungo la base del container 1 1 . Le 
ruote 21 sono del tipo avente un piccolo diametro, poco di piu dello spessore 
del pianale 14, ed alta portata. 

Nelle vicinanze di una estremita del pianale 14 (rispetto al lato lungo del 
telaio), quella che sara la piu interna nel container 1 1, sono poste due piccole 
barre 22, poste trasversalmente rispetto alle coppie di barre 20 e fissate ad 
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esse. La distanza di queste bane dall'estremita del pianale 14 e pari a circa il 
10-20% della intera lunghezza del pianale 14 stesso. Al centro di ciascuna 
delle barre 22 e perpendicolarmente ad esse e posto un perno 23, rivolto verso 
la porta del container 1 1 . 

Sul bordo esterno del pianale 14, lungo i lati maggiori, sono 
preferibilmente poste alcune guide 24 che trattengono e guidano le paratie 17. 

I piedi di appoggio 15, imperniati nel pianale 14 nelle vicinanze (pari ad 
una distanza di circa il 20% della intera lunghezza del pianale 14) di una 
estremita del pianale 14 (rispetto al lato lungo del telaio), quella piu vicina 
alia porta del container 1 1, sono telescopici ed hanno una porzione 25 che pud 
essere estesa, e possono essere regolati in altezza mediante fori previsti nel 
porzione estensibile 25 e bloccati mediante perni 26. In condizione di riposo, i 
piedi di appoggio 15 sono annegati nel telaio 14. Durante Testrazione del 
pianale. 14 dal container 11, essi sono estratti manualmente dalla posizione di 
riposo, sono regolati in altezza in modo che la loro lunghezza totale sia pari a 
quella delTaltezza da terra del piano del container 1 1 . 

Essi vengono anche bloccati in posizione verticale mediante un perno 31 
di acciaio. II perno 31 e predisposto in modo che i piedi di appoggio 15 non si 
richiudano accidentalmente, e si tratta di un perno passante nel profilato 
esterno del pianale 14 e nei piedi 15 stessi. 

Nelle vicinanze di una estremita del pianale 14 (rispetto al lato lungo del 
telaio), quella piu vicina alia porta del container 1 1 , e quindi vicino a dove 
sono imperniati i piedi di appoggio 15, sono imperniati una ulteriore coppia di 
piedi di appoggio 27 di dimensioni minori di quella dei piedi di appoggio 1 5 e 
pari airincirca a 15-20 centimetri muniti di ruote, da utilizzare quando si 
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scarica a terra il container 11 utilizzando una banchina portuale e/o un 
magazzino. Anch'essi hanno un pemo 32, analogo al pemo 31, di bloccaggio 
in posizione verticale. 

Le figure 8 e 9 mostrano il pianale 14 comprensivo di paratie 17 
rispettivamente in una vista di lato ed in una vista di fronte. Si notano in 
figura 8 degli anelli 30 fissati al pianale 14 che possono essere utilizzati per il 
fissaggio del carico con cinghie. 

* 

Le paratie 17 scorrono grazie alle guide 24, realizzate in profilo a C di 
acciaio, a loro volta saldate al pianale 14; il blocco delle paratie sulle guide 
awiene sia nella posizione di lavoro che in quella di riposo mediante perni di 
acciaio. 

Ci riferiamo ora alle figure 10 e 1 1 che mostrano la base 40 del container 
11. Sulla base 40 e preferibile fissare delle guide 41 secondo la direzione 
longitudinale del container (lato lungo del container) per facilitare e guidare le 
ruote 21 del pianale 14. Le guide sono in numero pari al numero delle coppie 
di barre 20, ed harino una forma sostanzialmente ad U, ossia hanno i bordi 
leggermente sollevati per contenere e guidare le ruote 21. 

Tra le guide 41 e nelle vicinanze di una estremita della base 40 verso la 
porta del container 11, sono fissate delle squadrette 42, aventi forma di L. 
Nella parte superiore della L hanno previsto un foro 43. Quando il pianale 14 
e estratto, le squadrette 42 bloccano Favanzamento delle barre 22 ed i perni 23 
si infileranno nei fori 43. Risulta preferibile poire tra le squadrette 42 e le 
barre 22 un profilo di gomma per attenuare il possibile urto tra esse. Le 
squadrette 42 e le barre 22 hanno la funzione di fine corsa del pianale 14 
quando esso viene estratto, ed anche la funzione di evitare eventuali 



movimenti verticali del pianale 14. In questo modo il pianale 14 risulta parte 
integrante del container lie quindi non e separabile. 

In una forma di realizzazione altemativa le mote 21 possono essere poste 
sulla superficie interna inferiore del cassone e le guide 41 possono essere 
poste sulla superficie inferiore del pianale 14. 

* 

In accordo alia presente invenzione, vi sono grossi vantaggi e rispanni di 
tempo per l'azienda che scarica o carica la merce, per il trasportatore che resta 

« 

fermo per il completamento di queste operazioni un lasso di tempo 
notevolmente pii breve rispetto a quanto accade oggi, per l'aimatore che pu6 
riutilizzare per altri viaggi il container, e per i funzionari delle dogana che 
possono effettuare pit facilmente ed in poco tempo le verifiche delle merci su 
tutto il carico completo caricato nel container stesso. 

E' infatti facolte delle autorita doganali verificare le merci in transito 
controllando oggettivamente la natura delle merci airinterno dei container, in 
base ai documenti che li accompagnano e che vengono dichiarate. Oggi 
questo controllo puo awenire solo sommariamente e soltanto per i colli che si 
trovano vicino alle porte dei container. Infatti, alia sua apertura e possibile 
verificare solo la merce in vista, non potendo controllare quella caricata in 
fondo al container, a meno che non lo si svuoti completamente con ingenti 
spese, tempi lunghissimi e Taiuto di una banchina e/o magazzino. 

Con la presente invenzione e sufficiente estrarre il pianale 14, senza 
l'ausilio di alcuna banchina, e cosi la merce risulta tutta in vista, anche quella 
stivata in fondo al container. 

Nella presente descrizione si e fatto riferimento, in particolar modo, ai 
container di tipo standard, ma la presente invenzione risulta applicabile a 
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qualsiasi tipo di container, quali 20', 40', 40' HQ, come anche a qualsiasi 
autocarro o auto treno avente un cassone, aperto o chiuso, per il trasporto 
merce. Anche in questo caso il carico e lo scarico della merce pud awenire 
facilmente senza l'ausilio della banchina. 
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RIVENDICAZIONI 

1. Cassone (11) per il trasporto della merce comprendente un pianale 
(14) estraibile da detto cassone (11); detto pianale (14) e scorrevole lungo la 
superficie interna inferiore di detto cassone (11); 

caratterizzato dal fatto che 

detto pianale (14) comprende almeno una prima coppia di piedi di 
appoggio (15), imperniate in detto pianale (14) nelle vicinanze di una sua 
estremite, aventi una prima posizione di riposo orizzontale ripiegata 
alTinterno di detto pianale (14) ed una seconda posizione di lavoro verticals 
in grado di sostenere detto pianale (14) quando detto pianale (14) e estratto da 
detto cassone (11). 

2. Cassone (11) in accordo a qualsiasi rivendicazione precedente 
caratterizzato dal fatto che detta almeno una prima coppia di piedi di 
appoggio (15) e munita di ruote (16). 

3. Cassone (11) in accordo a qualsiasi rivendicazione precedente 
caratterizzato dal fatto che detta almeno una prima coppia di piedi di 
a Ppoggio (15) comprende tubi telescopici regolabili in altezza mediante un 
perno (26) di blocco passante in detti tubi telescopici. 

4. Cassone (11) in accordo a qualsiasi rivendicazione precedente 
caratterizzato dal fatto che detta almeno una prima coppia di piedi di 
a PPOggio (15) comprende pemi (31) di blocco quando posta in detta seconda 
posizione di lavoro verticale, passanti nel profilato esterno di detto pianale 
(14) ed in detta almeno una prima coppia di piedi di appoggio (15). 

5. Cassone (11) in accordo a qualsiasi rivendicazione precedente 
caratterizzatojlal fatto che detto pianale (14) comprende guide (24) poste sul 



Dr. Ing. Enrico Mittler 



bordo esterno dei lati maggiori di detto pianale (14) sulle quali possono 
scorrere verticalmente delle paratie laterali (17). 

6. Cassone (11) in accordo a qualsiasi rivendicazione precedente 
caratterizzato dal fatto che detto pianale (14) comprende almeno una seconda 
coppia di piedi di appoggio (27) di dimensioni inferiori a detta almeno una 
prima coppia di piedi di appoggio (15). 

7. Cassone (11) in accordo a qualsiasi rivendicazione precedente 
caratterizzato dal fatto che detto pianale (14) comprende almeno una coppia di 

* 

piastre munite di penri (22) poste nelle vicinanze di una sua estremita atte ad 
cooperare con almeno una coppia di piastre (42) munite di fori (23) fissate ad 
una estremiti della base di detto cassone (1 1). 

8. Cassone (11) in accordo in accordo a qualsiasi* rivendicazione 
precedente caratterizzato dal fatto che detto pianale (14) comprende una 
plurality di ruote (21) e detto cassone (11) comprende una base sulla quale e 
posta almeno una guida (41) atta ad guidare lo scorrimento di detta plurality di 
ruote (21). 
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